dr Matgorzata Roge-Wisniewska

Wydziat Geogralfii i Studiow Regionalnych
Uniwersytet Warszawski
m.roge-wisniewska@uw.edu.pl
609-571-933

POSZANOWANIE SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO | SPOLECZNEGO
PODCZAS BUDOWY DROG

THE OBSERVANCE OF THE NATURAL AND SOCIAL ENVIRONMEN T
WHILE BUILDING ROADS

ZARYS TRESCI

W telkscie przedstawione zostaly najistotniejsze zagmia srodowiska przyrodniczego
I spotecznego oraz sposoby ich eliminowania a napgyniej tagodzenia. Podkiena
zostata konieczrig integracji projektantow i wykonawcow inwestycjiodjpowych z osobami
odpowiedzialnymi za ochrersrodowiska. Polski Kongres Drogowy mégtby e forum
wymiany déwiadczeé oséb zwazanych z realizagjdrég w Polsce.

ABSTRACT:

The text represents the most crucial threats oh#dtaral and social environment as well as
the methods of eliminating or at least mitigatingr. It lays the emphasis on the necessity
to integrate the designers and the executors \Weghpeople responsible for the protection
of the environment. The Polish Road Congress cdaidome the forum of exchanging
experiences among the people who deal with plaprdegigning and building the roads

in Poland.



Realizacja i eksploatacja drogaae sk ze znaczcym oddziatywaniem n&odowisko,
dlatego ich budowie powinien towarzygzyroces oceny oddziatywania rsaodowisko.
W procesie tym ok&a sk, analizuje oraz ocenia bezpedni wplyw danego przedsi
wziecia nasrodowisko oraz zdrowie i warunkicia ludzi, dobra materialne (we wzajemnym
ich powizaniu) oraz dogpnas¢ zt6z kopalin Obwieszczenie 2006). W szczegolsoi
nalezy uwzgkdni¢ oddziatywania na@bwieszczenie 2006):

a) ludziizwierzta, ragliny, wodk i powietrze,

b) powierzchng¢ ziemi z uwzgédnieniem ruchéw masowych ziemi, klimat i krajobraz,

c) dobra materialne,

d) zabytki i krajobraz kulturowy

Nalezy przy tym zidentyfikowa oddziatywania bezpgoednie, pérednie, wtorne,
skumulowane, krétko-srednio- i diugoterminowe, state i chwilowe wynikeg¢ z istnienia
przedsgwziecia, wykorzystania zasoboérodowiska oraz emisjidbwieszczenie 2006).
Obowiazkowe jest take m.in. sporzdzenie opisu przewidywanych dziataapobiegajcych
i ograniczajcych prognozowane oddziatywani@kfwieszczenie 2006).

Negatywne oddziatywania zwaane z budow drogi wystpuja nie tylko w bez-
posrednim otoczeniu planowanej trasy. Budowa drogi @aduye trwate zajcie terenu pod
trag; i czasowe pod drogi dojazdowe, place sktadowe,jseaepoboru kruszyw i inne.
Z terendéw tych usuwana jestslionos¢, gina drobne zwiergta, usuwana jest wierzchnia
warstwa gleby. Przeksztalcana jestzlme terenu — rnice wysokéci mog by¢ nawet
kilkumetrowe. Modyfikowane ssstosunki wodne. Dobra kultury ukryte w ziemi maglec
zniszczeniu, dlatego niegiine jest wczesne wykonanie skrupulatnego rozpoanartheo-
logicznego. W celu ograniczenia negatywnych wptywpaplecze budowy powinno by
organizowane wykcznie na terenach nigleych (najlepiej na terenach zjwagospodaro-
wanych), a czas trwania prac orazesg terenu maksymalnie ograniczone — niedopuszezaln
jest spontaniczne wkraczanie na tereasialupce z budow. Na terenie budowy i na jej
zapleczu powinien ky utrzymywany porzdek przy pomocy m.in. wystarczagj ilosci
odpowiednio zlokalizowanych pojemnikéw na odpadynitariatow, wiaciwej gospodarki
materialowej. Wekszas¢ oddziatywa na krajobraz jest nieodwracalna. Jednak wieluch ni
mozna unikraé, a przynajmniej ztagodgi jesli odpowiednio wczénie na etapie planowania
wykona s¢ studia krajobrazowed2... 1996].

Halas oraz obecié ludzi, pojazdéw i maszyn ptoszzwierzta, a pozbawiony
roslinnosci pas terenu utrudnia ich migracje. Oddziatywat@amaj szczegolne znaczenie

w miejscach przeetia korytarzy ekologicznych, miejsegowych ptakéw i innych cennych



siedlisk. Korytarze — ze wzglu na swqj linearry i ciagta struktue — umaliwiaja przeptyw
osobnikbw m¢dzy coraz bardziej izolowanymi biocentrami, zapghigc niekorzystnym
skutkom izolacji [Kamierczakowa i in. 1997]. Z tego wzglu ich ochrona ma niezwykle
istotne znaczenie. W miejscach ich przeiad konieczne jest wprowadzenie péégjla zwie-
rzat o odpowiedniej szerokoi i wysokaci, a w przypadku terendw o wzgmanej migracji
matych kegowcow zmiennocieplnych (ptazéw i gadow) warto zatowa odpowiednie
bariery uniemealiwiajace im wefcie na jezdri i naprowadzajce je w kierunku przégia.
Doliny ciekdw (zwlaszcza te o ponadregionalnym zeadu ekologicznym), stanowvi
podstawowy element systemu ekologicznego, dlateggi doowinny by prowadzone na
estakadzie przez calszerokeéc¢ ich dolin. Dzgki temu nie nagpi zniszczenie funkcji
korytarza ekologicznego.

Halas stanowi dia uciazliwo$¢ rowniez dla okolicznych mieszkeedw. Ich ochronie
stuza ekrany akustyczne. Naig przy tym unik& stosowania przezroczystych ekranéw, ze
wzgledu na liczne wypadki zderze ptakami — naklejane sylwetki ptakéw drapigch nie §
wystarczajco skuteczne.

Stan aerosanitarny powietrza pogarszavekutek intensywnego pylenia oraz emisji
spalin z pojazdéw i maszyn wykorzystywanych poddaadowy. Ich praca me powodowa
takze zanieczyszczenie wod podziemnych na skutek w§eiglopopochodnych. Dodatkowo
ruch ckzkich pojazdéw i sktadowanie materiatdow prowadzizdagszczenia gleby. Mea to
negatywnie wptya¢ na stan drzew, §& obiekty te zlokalizowane zostanv zasgégu ich
koron [Stupski i in. 1993]. Dziatania te mpdpy¢ rowniez zrodtem uszkodze rosracych
w poblizu drzew, dlatego pnie drzew powinnychydpowiednio ostorte, a gajzie przyctte.
Ruch cezkich pojazdéw oraz praca maszyn jesbdtem wibracji, ktére mag prowadzé
do mkania muréw budynkow. Drogi dojazdowe naletak wyznaczy, by nie naraat
na wibracje cennych obiektow.

W nowoutworzonej strefie obrza lasu drzewa znajdige st w pierwszej linii po
wycieciu, a uksztattowane w odmiennych warunkach prayicaych, naraone g takze na
wiatry, ktore powoduyj ich skrzywienia, przechylenia, a nawet wywracd@arzydto 1999,
Miscicki i Stepien 1999]. Wycecie lasu powoduje zmiany éwietlenia skutkujce znikaniem
z podszycia rdin cieniolubnych i pojawianiem sgwiattolubnych [Curzydto 1999].

Ksztattowane podczas budowy nasypy i pobocza zagnevg czsto przez rélinnosé
synantropija, o niewielkich wymaganiach siedliskowych [Kaierczakowi i in. 1997].
Bardzo negatywnym dziataniem jest wprowadzanieyoh terenach gatunkow obcych naszej

florze lub zadomowionych jugatunkéw synantropijnych, np. robinia grochodra&ebinia



pseudoacacipbltednie zwana akagj[Kazmierczakowa i in. 1997]. Do obudowy drég powin-
ny by¢ wykorzystywane jedynie gatunki rodzime, odpowieddobrane do warunkéw sied-
liskowych. Ksztattujc pobocza warto bégpod uwag réznorodnd¢, kompletng¢ lokalnych
zbiorowisk i zachowanie rzadkich elementow [Raka, Szwed 1994]. Wszelkashonos¢
(np. pasy czy pojedyncze grupy drzew i krzewow woge kwitmace ziotorgla, pmcza)
podwyzszaj zaréwno walory estetyczne krajobrazu, bezpigstzeo jazdy jak i komfort oséb
przebywagcych w ich gsiedztwie. Powinny hyzatem czsto wykorzystywane do harmonij-
nego wkomponowania w krajobraz naziemnych elememéastruktury technicznej.

Kazde miejsce, z ktéregoetla pozyskiwane masy ziemne dla potrzeb autostrady,
wymaga indywidualnego podeja i odgbnego rozwgzania, poniewawiaze Sk to z przebu-
dowy istniepcego stanwsrodowiska i brakiem maiwosci przywrocenia dotychczasowych
warunkow [Opinia... 1991].

Niniejszy artykut, z uwagi na ograniczprobjetos¢, nie wyczerpuje wszystkich
zagadnié zwiazanych z oddziatywaniem budowy drog fradowisko i ich tagodzeniem.
Wskazuje jedynie na najuémaiejsze z nich. Peten opis zaged znajduje si m.in. w opastych
tomach raportéw ocen oddziatywania dtadowisko. Zapisywaneasw nich take zalecenia
dotyczce sposobu wykonywania prac. Nie powinny loye tylko martwym zapisem. Do ich
wdrazania niezhdne jest uksztattowaniaviadomdci ekologicznej wszystkich os6b zaanga-
zowanych w realizagjdrdg, a w szczegoldoi wykonawcow prac.

Wykonanie oceny oddziatywania naodowisko nie jest rzegztatwa. Wymaga
ogromnej wiedzy oraz znajorém terenu, ktorej niepodobna zddblyez odpowiednich bada
terenowych. Przeprowadzenie takich baggymaga jednak diugiego czasu, ktérego zwykle
brakuje podczas realizacji drog. Niezwykle 2an@ sprawg jest uczulenie na ten problem
inwestorow i projektantéw drég oraz decydentow. Wflae rozpoznanie terenu utlivia
budowe drog nie tylko z mniejsgszkod dla srodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi, ale
takze pozwala unik# problemow technicznych zwdanych np. ze stalnosnoscia gruntow.

Polski Kongres Drogowy powinien stasic forum wymiany déwiadczé o0sOb
zZwigzanych z realizagj drog w Polsce. Spotkania takie powinny utd@gtwiogodzenie
sprzecznych niestety nieraz interesow inwestorawjeftantéw, wykonawcow drog i oséb
odpowiedzialnych za ochrensrodowiska. Ideatem bytoby, gdyby wzajemne zrozumaien
stanowisk i priorytetéw doprowadzito do okienia dobrych praktyk budowy i eksploatacji

drég.
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