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Streszczenie

Planowanie strategiczne jest procesem, w ktéryna a@eiganizacja staragsprzewidywa
i kontrolowa swoOj rozwdj, zamiast biernie czekana to co przyniesie przyszto
Opracowanie akceptowanej przez zainteresowaneystntegii wymaga przeprowadzenia
procesu, silnie angajacego wszystkie zainteresowane strony w tworzenigat&yii,
a zwlaszcza w ustaleniu celu strategicznego i wyboniorytetow. Wybory te g0 tyle
kluczowym zadaniem, zwlaszczae pozwalai na uzyskanie kompromisu pogdey
oczekiwaniami 1 maliwosciami realizacji tych oczekiwa W referacie przedstawiono
diagnoz bezpieczastwa ruchu drogowego w Polsce oraz uwarunkowaniajowe
i zagraniczne, ktore warunkowaty budpvwKrajowego Programu Bezpieamwa Ruchu
Drogowego na lata 2005 — 2013 GAMBIT 2005. Na tyen grzedstawiono dalek@sina
wizje brd w Polsce, przyjma¢ szwedzk WIZIJE ZERO. Nastpnie przedstawiono strategi
brd do roku 2013 (jako prograndrednioterminowy dla realizacji pierwszego etapu
dochodzenia do przstej wizji brd. Na koniec przedstawiono uwarunkoveani zasady
realizacji programu.

Summary

Strategic planning is a process, where organizaties to foresee and control its
development instead of passive waiting for whaureitwill bring. The development of
Strategy by involved parties requires the procdsishwvgets involved all members in Strategy
preparing, mainly during strategic aim establishamgl priorities selection. Such selection is
the key issue especially if gives possibility tamromise expectations and possibilities of
realization. The paper presents the diagnosis afl reafety in Poland. It also discusses
national and international conditions which had attpon National Road Safety Program on
the years 2005-2013 GAMBIT 2005 formation. Thenpiiésents far-reaching road safety
strategy in Poland, assuming Swedish VISION ZER@&xtNit describes road safety strategy
till the year 2013 (as middle-term program for tfistage of assumed road safety vision).
Finally, the paper presents conditions and priesigf program implementation.



1. Wstep

Planowanie strategiczne jest jadn metod planowania rozwoju i umdovia swiadome
kierowanie dziataniami organizacji dla agniccia przygtych celéw strategicznych oraz
koncentrowanie gina celach dtugoterminowych, a nie tylko na ragywaniu bigacych
potrzeb. Jest ono procesem, w ktérym dana orggaizsara si przewidywa i kontrolowa
swoOj rozwoj, zamiast biernie czekana to co przyniesie przys#o Opracowanie
akceptowanej przez zainteresowane strony Stratggiaga przeprowadzenia procesu, silnie
angaujacego wszystkie zainteresowane strony w tworzemneg&jii, a zwtaszcza w ustaleniu
celu strategicznego i wyboru priorytetéw. Wybory ggo tyle kluczowym zadanienye
pozwalaj na uzyskanie kompromisu pogdezy oczekiwaniami i mdiwosciami realizacji
tych oczekiwéa. Zatem pajcie strategii mena zdefiniowd jako wybdr logicznie
uporadkowanych dziak umazliwiajacych skuteczip realizacg przyjetych celéw
i priorytetow. Narzdziem tej dziatalngi jest dokument ddacy wyrazem wspdlnej wizji
rozwoju i przewodnikiem shacym do osigniccia wyznaczonych celdw. Samas zrategia
wymaga cigtego monitorowania, udoskonalania i aktualizowania

Mingety juz dwa lata od wégia Polski do Unii Europejskiej. W tym okresie takw Polsce
nastpity dos¢ znacace dziatania na rzecz poprawy stany bezpi@stzéa ruchu drogowego.
Mimo, ze Polska w ostatnich latach znaoz zmniejszyta zagéenie zdrowia izycia na
drogach, to poziom bezpiedstwa ruchu drogowego, mierzony wsgkikiem
demograficznym (liczba ofiaimiertelnych/100 tys. mieszkedw) jest nadal znacznie gorszy
niz w najbardziej bezpiecznych krajach UE.

Nowe uwarunkowania krajowe zawarte w przygotowywadmynowych dokumentach
programowych dotyexych rozwoju gospodarki i transportu (Polityka Tspartovs Paistwa
na lata 2005 - 2025, Strategia Rozwoju Transportatach 2007 — 2013) uwzglniaj takze
dziatania na rzecz bezpiedstwa ruchu drogowego.

Uwarunkowania europejskie zawarte w dokumentach graroowych
(Polityka Transportowa UE do roku 2010 — Czas neyzie, 1l Program BezpiecZsstwa
Ruchu Drogowego UE) z racji przypienia Polski do Unii Europejskiej, zalegaj
konieczné¢ zwigkszenia dynamiki dziafa prewencyjnych, tak by sprostacelowi
ustalonemu przez UgiEuropejsk zmniejszenia do roku 2010 liczby ofiar o 50%.

Biorac powyzsze pod uwagw roku 2005 opracowano nowy programem brd w Pgabeck
akronimem GAMBIT 2005. Program na zlecenie SekiatiaiKrajowej Rady Bezpiecastwa
opracowato Konsorcjum zione z pracownikébw naukowych Politechniki Gdkiej,
Politechniki Krakowskiej i Instytutu Transportu Saohodowego w Warszawie. Program
konsultowano réd specjalistow i ekspertow z edukacji, policatawnictwa na drogach,
zarzadow drog itp. [1], [2]. Program GAMBIT 2005 sktadi z czterech elementow:

» Diagnozystanu i systemu brd w Polsce,

* Wizji bezpieczéstwa ruchu drogowego, jako programu dtugoterminaweg

o Strategii bezpieczéstwa ruchu drogowego do roku 2013, jako programu

srednioterminowego,

» Program Operacyjny brd na lata 2005 — 2007, jako program u krétkoteonvego.

2. Diagnoza brd

W ciagu 5 lat (1999 - 2003) stan bezpietsteva ruchu drogowego w Polsce
charakteryzowat sistabilizacy liczby smiertelnych ofiar wypadkow drogowych co oznacza,
ze dotychczas stosowaseodki poprawy bezpiecastwa wymagaj wzrostu intensyfikacji
ich stosowania oraz wprowadzenia nowych, bardziejitecznych. W tym okresie
zarejestrowano nagiujace dane:

» $mier¢ poniosto 29 tys. osoéb, tj. okoto 5,8 tys. rocznie,

» rannych byto 335 tys., tj. okoto 67 tys. rocznie,



» koszty zdarze drogowych wyniosty prawie 150 mlid zt, tj. 30 miacenie.

W tym samym czasie:

* liczba ludndci zmniejszyta si 0 0,1%,

 liczba zarejestrowanych pojazdow zigzyta s¢ 0 20%,

* praca przewozowa (wytana liczta poj. km) zwekszyta s¢ 0 36%.

W roku 2003, ktory przyto jako bazowy dla wszystkich porowhav niniejszym
Programie, podstawowe wskaki bezpieczéastwa ruchu w Polsce wynosity:

» 14,7 ofiarsmiertelnych na 100 tys. miesziaw,

» 3,5 ofiarsmiertelnych na 10 tys. pojazdéw,

» 31,6 ofiarsmiertelnych na 1 mld pojazdo-kilometréw,

» 11,2 ofiarsmiertelnych / 100 wypadkow.

Wskazniki te ksztattuy sic na poziomie notowanym w latach 70-tych w Szwetglandii
oraz Anglii i @ dwu, trzykrotnie wysze od obecnie notowanych w tych krajach (rys. 1).
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Rys. 1 Zmiany liczby ofiagmiertelnych i wskanika ryzyka bycia ofiar smiertelra w krajach
UE - 25.

Z przeprowadzonych analiz wynikze grupami szczegoélnie wysokiego ryzydmaierci w
wypadku drogowym w Polsce, pod wedém liczby ofiar i udzialu w ruchu,as piesi,
rowerzyci, dzieci i mtodzi kierowcy (rys. 2).
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Rys. 2. Grupy najwkszego ryzyka i najwaniejsze problemy brd w Polsce w latach 2000 —
2004.



Natomiast podstawowymi problemami brd w Polsge s

* niebezpieczne zachowania uczestnikdw ruchu drogoweg

* niska jaka¢ infrastruktury drogowej,

* nie efektywny system bezpiecdstwa ruchu drogowego.

Prognozy motoryzacji w Polsce wskaguje do roku 2020 liczba samochoddw osobowych
moze wzrosa¢ o dalsze 50 - 70 %. W przypadku zaniechania dziata zakresie
bezpieczéstwa ruchu drogowego do roku 2020 w wypadkach daygh mae zgira¢ ponad
90 tys. 0s6b, a ponad 1,15 min osobzenby¢ rannych. Straty materialne i spoteczne tych
zdarzé drogowych mog wynies¢ ponad 470 mid zi.

3. Wizja brd w Polsce

Majac na wzgtdzie déwiadczenia krajow o wysokim poziomie brd, palslalekostzna i
etycznie uprawnion wizja bezpieczéstwa ruchu drogowego jest: &Z@nie do catkowitego
wyeliminowania ofiarsmiertelnych na polskich drogach. Tak pkggp POLSKA WIZJA
BRD oznaczaze:

» dziatania chronice zycie i zdrowie uczestnikbw ruchu drogowego powinmyg
traktowane priorytetowo | stawiane ponad mohkith i innymi celami
funkcjonowania systemu transportu,

» system transportowy powinien dyak projektowany, budowany, eksploatowany
i zarmdzany, aby mogt kompensowaniedoskonaléci i wybacz& bledy jego
uzytkownikow,

e ograniczanie liczby wypadkéw w transporcie oraz idonsekwencji jest
podstawowym obowizkiem wszystkich tworcych, zaradzapcych i korzystajcych
z systemu transportowego w Polsce.

Podstawowymi warunkami realizacji przigj Polskiej Wizji BRD s:

» zorganizowany i sprawnie funkcjomgy system bezpieczstwa ruchu drogowego
oraz wsparcie techniczne, merytoryczne i finansalige poszczegolnych sektorow
i regionow.

» Swiadomy i wyksztatcony uczestnik ruchu drogowegdiualny, respektagcy prawo
i szanujcy innych partneréw na drodze.

e pojazd wyposzony w urzadzenia korygujce bedy kierowcdw i zmniejszagy skutki
wewretrzne (kierowcow i pasarow) oraz zewgtrzne (innych uczestnikédw ruchu
drogowego, w tym pieszych) wypadkéw drogowych.

» bezpieczna infrastruktura drogowa ,wybaazaj’ biedy uczestnikow ruchu.

* sprawny system ratownictwa drogowego i medycznegaz gpomocy ofiarom
wypadkéw drogowych.

4. Strategia brd do roku 2013

Etapowymi programami realizagymi wizje sa srednioterminowe programy strategiczne.
Pierwszy program strategiczny opracowano na okceso#tu 2013, zgodnie z zasadami
planowania unijnego. Biac pod uwag doswiadczenia z realizacji programu GAMBIT 2000,
wymagania stawiane krajom cztonkowskim prze UE gmanxgnoz mozliwych do uzyskania
srodkéw finansowych na dziatania na rzecz brd zapmog/ano przyjcie bardziej ambitnego
celu strategicznego wedtug scenariusza, podeggp na podgiu dziatan prowadacych do
zmniejszenia liczby ofiar zabitych w wypadkach dregch o ponad 50 % w stosunku do
roku 2003. Dla realizacji tego celu pretg pie¢ celow szczeg6towych i 15 grup dziata
priorytetowych.

Przygta przez Krajow Rad: BRD Strategia brd stanowi materiat Wgipwy do zgtaszania
zada przez samogly lokalne i instytucje resortowe, ktére to zadameagy stanowt tres¢
centralnych programoéw operacyjnych oraz programéktosowych i regionalnych.



Celem strategicznym programu bezpieczestwa ruchu drogowego GAMBIT 2005 do
roku 2013 jest zmniejszenie liczbgmiertelnych ofiar wypadkow drogowych o 50 %
tji. do 2800 oséb rocznie.

Strategia brd wymaga agtego monitorowania, udoskonalania i aktualizowaR®awinna
spetnig& dwie istotne funkcje:

* pokazyw& gotowa¢ Polski do kreowania wtasnej polityki poprawy bezéstwa

ruchu drogowego na obszarze kraju i wojewodztw,

* wspierg& sektory i samorgly w przygotowaniu wiasnych strategii i programow
niezlednych w pozyskiwaniusrodkow finansowych, w tym w ramach pomocy
zagraniczne,.

Jednym z najwaniejszych warunkéw realizacji celu jest podziat aadvediug kategorii
drég. Obecnie w Polsce na drogach krajowych, stajuyeh zaledwie 6%, poruszagsi
prawie 40% pojazdéw. Dochodzi na nich do ponad 88gtadkow drogowych, w ktorychys
ofiary smiertelne. Jednade bionc pod uwag duze mazliwosci rozwoju sieci drég krajowych
w nadchodzcym okresie strategicznym, prztg dla nich bardzo wysokie wymagania brd, tj.
zmniejszenie liczby ofiaémiertelnych do roku 2013zao 75%. W odniesieniu do drég
znajdupcych sé w gestii samorgow wymagania te ustalono nazsgym poziomie.
Zatozono zmniejszenie liczby ofigmiertelnych do roku 2013 o 35 % (tablica 1).

Tablica 1
Kategorie drog - rzeczywista i prognozowana licgingertelnych ofiar wypadkow.
Kategoria drogi
ROK | jodnostka w i i
analizy Krajowe | Wojewddzkie | powiatach Powiatowe 1| ./ om
X gminne
grodzkich
Liczba ofiar
2003 | émiertelnych 2053 1137 866 1586 5640
Udziat % 36,4 20,2 15,3 28,1 100,0
Zmniejszenie liczby | ;o 35 35 35 50
ofiar smiertelnych %
2013 | Prognozowana liczbg g, 730 550 1020 | 2800
ofiar smiertelnych
Udziat % 17,8 26,1 19,6 36,4 10d

Analizujac rozmieszczenie liczby ofidmiertelnych w poszczegdélnych wojewddztwach w
Polsce stwierdzono,ze najbardziej najwkszy potencjat zmniejszenia liczby ofiar
Smiertelnych jest w wojewddztwie mazowieckim, r@asie w wojewddztwach:
wielkopolskim, slaskim i t0dzkim, a take w wojewddztwach dolrtaskim, matopolskim i
lubelskim. taczna liczba ofiasmiertelnych w tych wojewoddztwach stanowi ponad 63 %
wszystkich ofiarsmiertelnych w wypadkach drogowych w Polsce. W tyabjewodztwach
powinno s¢ podp¢ w pierwszej kolejnéci najbardziej intensywne dziatania na rzecz bad, ¢
powinno zaowocowaistotnym zmniejszeniem liczby ofidmiertelnych. Biogc jednak pod
uwag wskanik ryzyka bycia ofiag smiertelra wypadku drogowego najgorsza sytuacja
wystepuje w wojewddztwach: warmsko mazurskim i mazowieckim oraz w wojewddztwach:
lubelskim, lubuskim, podlaskim§wigtokrzyskim i wielkopolskim. Zatem dodatkowo w
wojewoddztwach warnmdsko — mazurskim, podlaskimiwictokrzyskim i lubuskim, take
nalezy podp¢ intensywne dziatania.



Osigniccie tak ambitnego celu strategicznego wymaga qoaaljdziata okreslonych w
celach szczegdtowych. W przgyym programie strategicznym przewiduje salizacg picciu
celow szczegoOtowych. Realizacja zkeago z przygtych celéw szczegétowych wymaga
podgcia wielu kompleksowych, intensywnych, efektywnyclzintegrowanych dziata na
obszarze kraju. Jednak nie ma mgliwosci wykonania wszystkich dzialarownoczénie,
gdyz wymaga to zaangawania daych sit i srodkow, a uzyskane efekty nie zawsze s
proporcjonalne do poniesionych naktadow. Dlategoy pealizacji zaproponowanej strategii
brd przygto priorytety, ktére uszczegodtowigjcele szczegoOtowe, bipgr pod uwag
najwazniejsze problemy brd i grupy ryzyka bycia ofiawypadku drogowego, ujawnione w
analizach diagnostycznych. W prayjm okresie strategicznym na lata 2005 — 2007 -1200
wybrano 15 priorytetéw realizagych przygte cele szczego6towe (tabl. 2).

Tablica 2.
Cele i priorytety Programu GAMBIT 2005
Cele Priorytety
Stworzenie podstaw do prowadzenig 1.1 Struktury 1.2 Zarzadzanie brd 1.3 Dziatania
1. | skutecznych i diugofalowych dziata na | organizacyjne brd sektorowe
rzecz brd
Ksztaltowanie bezpiecznych zachow | 2.1 Predkosé 2.2 Pasy 2.3 Alkohol
2. | uczestnikéw ruchu bezpieczéstwa
3. | Ochrona pieszych, dzieci i rowerzystéw | 3.1 Piesi ABDzieci 3.3 Rowerzyci
Budowa i utrzymanie bezpiecznej| 4.1 Rozwoj dziatai 4.2 Rozwdj bezpiecznej| 4.3 Nowoczesne
4. | infrastruktury drogowej kontrolnych sieci drég i ulic zarzadzanie
ruchem drogowym
5. | Zmniejszenie cizkosci wypadkéw 5.1 Uradzenia 5.2 Ksztattowanie drog | 5.3 Optymalizacja
zabezpieczajce i ich otoczenia jako dziatan
uczestnikéw ruchu | drdg ,wybaczajacych” | ratowniczych
w pojezdzie btedy kierowcow wedtug ,tancucha
przezycia”

W wigkszaci priorytetow zastosowano systemowe péce] do rozwizywania
probleméw brd, zaktadaje podejmowanie dziataw kilku sektorach jednoczeie (np.
edukacja, nadzor nad ruchem drogowynayimeria i ratownictwo). Stwierdzono bowierie
takie podejcie przynosi znacznie whkszy paytek niz suma pojedynczych, niezatgch
dziatan.

Systemowe podsjie do rozwazywania zagadnie brd wymaga zatem przejrzystego
projektu zarzdzania systemem, przgia odpowiednich formut prawnych, organizacyjnych i
finansowych, okrédenia zasad wspétdziatania organizacji, instytiigjsob zaangawanych
W proces poprawy bezpiedmgwa.

Przewidywany koszt realizacji wszystkich zadaa lata 2005 — 2013, nieginych do
osiagniecia celu strategicznego realizacji, wyniesie 25 mitdych. Najdrasze leda dziatania
infrastrukturalne, ktére stanogvponad 70% przewidywanych naktadéw. W kosztach sich
takze naktady ponoszone na rozwdj infrastruktury drogjow innych programach: budowa
drég szybkiego ruchu, budowa obwodnic oraz przetmaddrog ukfadu podstawowego.
Polska przygotowuje program przebudowy znacznejyadhi sieci drog krajowych, dlatego
istotne jest, aby program ten realizéwa jak najwikszym dostosowaniu do standardow
bezpieczastwa ruchu drogowego. \je sk to jednak z prowadzeniem skutecznych daiata
kontrolnych nad procesem realizacji projektow ().

Oczekuje si, ze petna realizacja dziagriorytetowych przyniesie w okresie od 2003 do
2013 roku efekt w postaci:

* uratowania odmierci ponad 16,8 tys. 0sdb,



* zmniejszenia liczby ofiar rannych o 180 tys.,
* zmniejszenia kosztéw wypadkow i kolizji drogowycle® mid zi.
Nalezy podkréli¢, ze:

* najwickszy potencjat zmniejszenia liczbyniertelnych ofiar wypadkow drogowych
tkwi w dziataniach zwjzanych z nadzorem nad ruchem drogowym i przeksaziaic
infrastruktury drogowej,

e zaproponowane W niniejszym programie dziatania mays oprocz efektu
spotecznego wymierny efekt ekonomiczny.

4. Wdrazanie programu.

Strateg¢ brd do roku 2013 zawartw dokumencie ,Krajowy Program Bezpiedzséva
Ruchu Drogowego na lata 2005 — 2007 — 2013 GAMBIUZ? zaakceptowata Krajowa Rada
Brd w dniu 21.03.2005 r. Naginie Rada Ministrow na posiedzeniu w dniu 19.045200
przyjeto ten dokument jako Program Krajowy do roku 208 programie tym wyrgniono
kilka etapow jego realizacji dla ktorych przewidaiekrotkoterminowe programy operacyjne.
Dokument pod nazy Program Realizacyjny BRD na lata 2006 — 2007 zgestcovata
Krajowa Rada BRD w dniu 8.02.2006 r. Do projektiogramu uwagi wniosty resorty
edukaciji i finansow. Obecnie trwaagzczegdtowe dyskusje i uzgodnienia z poszczegdlnym
resortami przed skierowaniem Programu Realizacgnedg zatwierdzenia przez Rad
Ministrow.

Podstawowymi naxgiziami realizacji Programu GAMBIT 200%dh trzyletnie programy
operacyjne i roczne plany realizacyjne, azéaprogramy sektorowe brd oraz wojewodzkie i
powiatowe programy brd. Wszystkie programy powinrlyy¢é opracowywane z
uwzgkdnieniem nadrgdnego celu przytego w Krajowym Programie BRD.

Gtownym koordynatorem realizacji Krajowego PrograrBRD GAMBIT 2005 jest
minister widciwy ds. transportu. Natomiast zgodnie z powszechpizyjmowan zasad,
wdrazaniem Programu BRD powinny zajmofvasi¢ instytucje petrice rok instytucji
zarzmdzapcej wdraajacej lub platniczej. Dlatego w pierwszej kolejod nalezy okresli¢
mozliwosé utworzenia Centralnej Instytucji BRD, ktéra zgizataby bezpiecistwem ruchu
drogowego w Polsce na poziomie krajowym. Do teggsuazole tej instytucji powinien peéni
Sekretariat Krajowej Rady BRD.

Monitorowanie brd jest to system diugookresowycpowtarzalnych ocen stanu brd,
funkcjonowania systemu brd oraz efektyweio prowadzonych dziala Monitoring brd
obejmuje systematyczne zbieranie danych w ustalorokzesach (miese, rok, trzy lata)
prowadzenie ocen, dokonywanie poréwrawyszukiwanie trendéw przebiegu ocenianego
zjawiska. Celem monitoringu brd jest przede wsagstikontrola czysrodki finansowe
wydawane s efektywnie, a programy poprawy brd sealizowane zgodnie z zafnymi
celami. Prawidtowo prowadzony monitoring daje ai@os¢ uchwycenia w czasie wptywu
podejmowanych dziatana stan bezpieciastwa, a take pozwala na szybkie wprowadzanie
korekt do programow operacyjnych i finansowych. monitorowania realizacji programu
przyjeto 15 wskanikow.

Program ten umiiwi podejmowanie, koordynowanie i promowanie dabal trzech
gtébwnych grupach aktywroi, stanowacych filary krajowego systemu brd:

* dziatania systemowe (centralne),

» dziatania sektorowe,

* dziatania terytorialne (regionalne).

Dziatania systemowe obejmujvszystkie niezédne dziatania zmierzgge do budowy i
rozwoju krajowego systemu bezpiefigeva ruchu drogowego. W skiad tej grupy dziata
przewiduje s sze&é kierunkow: budowa i rozwdj struktur systemu bndptzenie dobrego



prawa (legislacja), zagdzanie systemem brd, finansowanie dzidbad, badania naukowe i
wspotpraca midzynarodowa.

Dziatania sektoroweasto wydzielone grupy dziatarealizowanych przez poszczegélne
sektory pastwa majce wptyw na bezpiechstwo ruchu drogowego. Wytdiono osiem
takich sektorow: edukacja brd, szkolenie i egzamarte kierowcow, nadzér nad ruchem
drogowym, wymiar sprawiedlinégi, infrastruktura drogowa, pojazd, ratownictwo glvave i
pomoc ofiarom wypadkow. Sektory te stangwodstawowe ogniwa systemu brd w Polsce.

Dziatania terytorialne powinny kyrealizowane na poziomie wojewodztw, powiatow i
gmin, poprzez okkone w sformutowanych na tych poziomach programaetpieczastwa
ruchu drogowego. Dziatania te powinny przede wsaysbdzwierciedld lokalm specyfile
probleméw i zagrzen w nast¢pujacych obszarach: budowa regionalnych i lokalnychkstir
brd, edukacja brd, nadzér nad ruchem drogowym astfuktura drogowa i ratownictwo
drogowe. Programy te powinny tek realizowéa cele krajowe, ze wsparciem ich
finansowania z poziomu centralnego.

5. Zakonczenie
Krajowy Program Bezpiecdstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 jest spojny
Z najwaniejszymi dokumentami dotyazymi rozwoju systemu transportu w Polsce (Polityka
Transportowa, Strategia Rozwoju Transportu). Jaktet spojny z Ill Planem BRD Unii
Europejskiej. Program ten daje #liwos¢ zintensyfikowania dziata prewencyjnych
prowadzonych w celu ochronygycia i zdrowia uczestnikbw drogowego. Efektem
przedstawionego programgdzie uratowanieycia kilkunastu tysicom osob oraz unikecie
inwalidztwa kilkudziesiciu tysecy oséb. Znaczna poprawa bezpidstea na polskich
drogach wptynie tale na popraw naszego wizerunku na arenie ¢d@ynarodowej, co
przyczyni s¢ do podniesienia atrakcyjia gospodarczej i turystycznej Polski. Jedrgkak
ambitne zadanie wymaga wielokierunkowego wspareiastzony Unii Europejskiej, ktore
powinno obejmowé&
» weryfikacg dziatax priorytetowych w unijnych programach brd, geizy innymi o
objecie dziataniami priorytetowymi ochrony pieszych estnikéw ruchu drogowego,
* wspieranie finansowe, techniczne i merytoryczngamowych dziaté krajowych i
regionalnych,
* inicjowanie i wspieranie badahaukowych dotycgce zagadniebrd, specyficznych
dla krajéw nowo przyjtych do UE.
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