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Wplyw jako $ci dokumentacji projektowej na jako  §¢ realizacji

inwestycji drogowych

Project quality influence on roads’ construction qu ality

Streszczenie

W drogowych dokumentacjach projektowych pojawia sie niekiedy stosunkowo
duzo niescistoéci i brakobw. Pomimo, ze projekt techniczny nie stanowi
najwazniejszego dokumentu w realizacji danego kontraktu - jest on jednak czesto
zrodtem wielu probleméw i utrudnien podczas prac budowlanych.

Referat niniejszy przedstawia najczestsze z punktu widzenia autoréow
uchybienia i braki w drogowych dokumentacjach projektowych oraz ich wplyw na
przebieg prac budowlanych

Summary

In roads project documentation they are often relative many mistakes and
defects. Technical project is not the most important document for contract realisation
but it is often the source of many problems and difficulties by the construction works.

This paper shows the most important mistakes and defects in roads project
documentation and their influence of construction works from the authors’ point of

view.



1. Wprowadzenie

W drogownictwie coraz czescie] stosuje sie w praktyce profesjonalne,
komputerowe oprogramowanie do projektowania, ktére w znaczacy sposob utatwiajg
projektowanie i obliczenia. Mimo to, w dokumentacjach projektowych, pojawia sie
wiele niescistosci i brakow. Ze wzgledu na fakt, ze projekt techniczny nie stanowi
najwazniejszego dokumentu w realizacji danego kontraktu (czesto w spornych
kwestiach wazniejsza jest np. Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia), jest on
jednak niejednokrotnie zrédtem wielu problemdw i utrudnien podczas prowadzenia
prac budowlanych.

W referacie przedstawiono najczestsze z punktu widzenia autoréw uchybienia
i braki w drogowych dokumentacjach projektowych. Dane te oparto na podstawie
doswiadczen z zakresu doradztwa tchnicznego dla wybranych remontowanych lub
przebudowywanych odcinkéw drég wojewddzkich. W artykule przedstawiono wptyw
niedociggnie¢ w dokumentacjach projektowych na prowadzenie prac budowlanych
(m.in.: wystepowanie robét dodatkowych, przestojéw, trudnosci w rozliczaniu

dofinansowan itp.)

2. Najczestsze bt edy w przeanalizowanych dokumentacjach projektowych

Analizujgc 10 dokumentacji projektowych wykonanych w latach 2002 — 2006 na
remont Ilub przebudowe odcinkbw drég wojewoddzkich na terenach nie-
i zabudowanych, mozna stwierdzi¢, ze praktycznie w kazdej z nich wystepujg
mniejsze lub wieksze btedy i odstepstwa w szczegolnosci od [1].

W opracowaniach tych, najczesciej mozna wyrézni¢ nastepujgce braki:

—  niekompletnos¢ i powierzchownosc,

—  brak czesci niezbednych rysunkédw potrzebnych do wykonania robét (np. brak
planu sytuacyjno — wysokosciowego lub braki podstawowych informacji takich
jak:

« niezbedne rzedne wysokosciowe,

« pikietaz i geometria skrzyzowan, zjazdoéw gospodarczych, stanowisk

postojowych, zatok autobusowych itp.),

—  brak okre slenia klasy technicznej remontowanej lub przebudowy wanej

drogi,



brak okre slenia predkosci projektowe] oraz (gdy jest wymagana)
miarodajnej,

brak wykonania pomiaréw nat ezenia ruchu, jego prognoz oraz oblicze n
kategorii obci agzenia ruchem,

arbitralne i niejasne przyjmowanie grubosci wzmocnien konstrukcji nawierzchni
lub jej obliczenia wedtug nieaktualnych wytycznych (np. metoda CBR) -
przyktadowo w [2] dokladnie opisano procedury i sposdb postepowania przy
projektowaniu wzmocnien nawierzchni,

Sciste trzymanie sie przyjetej grubosci wzmocnienia powoduje, ze projektowana
niweleta stanowi przyktadowo linie tamang o dtugosci poszczegdéinych pochylen
okoto 50 m, wywotlujac optyczne wrazenia nieciggtosci trasy, spadek komfortu
podrézowania oraz odzwierciedlenie przebiegu profilu drogi sprzed przebudowy
(z licznymi nieréwnosciami). Efekt ten jest potegowany brakiem w projektach
lukow pionowych nawet przy Ai > 1 %,

projektowanie zbyt niskiego kata zwrotu stycznej na diugosci krzywej
przejsciowej (1),

przyjmowanie zbyt matych promieni tukéw pionowych,

projektowanie spadkéw mniejszych od 0,3% na odcinkach niezabudowanych,
projektowanie zatoméw tukow pionowych na krzywych przejsciowych tukéw
poziomych,

brak dowigzania wysokosciowego i odwodnienia przy istniejgcych
skrzyzowaniach,

brak rzednych wysokosciowych i wszystkich wpustow deszczowych na planie
sytuacyjnym uniemozliwia ocene zaprojektowanego odwodnienia skrzyzowan i
dowigzania wysokosciowego do istniejgcego uktadu komunikacyjnego,

btedne usytuowanie niektérych wpustéw deszczowych na planie sytuacyjnym,
brak poszerzen jezdni na tukach o promieniach mniejszych od 250 m,

brak bada n podio za gruntowego , powoduje, ze nie ustala sie jego grupy
nosnosci oraz wysadzinowosci,

dokumentacje nie zawierajg sprawdzenia warunku mrozoodpornosci podioza
nawierzchni w miejscach wystepowania gruntéw wysadzinowych,

nie ustala si e poziomu wyst epowania wody gruntowej , z uwagi na

wykonanie zbyt ptytkich odwiertow badawczych,



— wystepujg braki w ocenie stanu nawierzchni istniejgcej (brak badan nosnosci,
oceny czy wystepujq koleiny, spekania, wyboje itp.),

— brak charakterystyki intensywnosci uszkodzen istniejgcej nawierzchni i ich
wptywu na sposoéb jej wzmocnienia,

—  nie podaje sie sposobu obliczen i wyznaczenia konstrukcji wzmocnienia,

—  czeste powotywanie sie na nieaktualne normy i rozporzadzenia (np. w zakresie
organizacji ruchu i warunkow zarzadzania ruchem na drogach),

—  bledne odlegtosci umieszczenia znakéw drogowych pionowych oraz zbyt duza
ich ilos¢ utrudnia czytelno$¢ projektowanych odcinkéw drog czy skrzyzowan,

— w analizowanych dokumentacjach wystepowaly bardzo krotkie opisy
techniczne. Mimo, ze wiekszos¢ potrzebnych informacji znajduje sie w SST, to
jednak dane takie jak: doktadny opis stanu istniejgcego, prognoza ruchu,
obliczenie SDR i konstrukcji nawierzchni wraz z jej podstawowymi danymi
technicznymi (przeznaczenie, rodzaj, uziarnienie itp.) powinny znalez¢ sie w
opisie technicznym,

— mylony jest pikietaz projektowanych odcinkow,

— cze$c rysunkow nie zawierata tabelek lub numeracji rysunkow i arkuszy,

— niektére dokumentacje nie zawieraty planu orientacyjnego do zlokalizowania

inwestycji w wojewodztwie.

3. Najczestsze utrudnienia w realizacji robdét spowodowane br akami

w dokumentacji

Najczestszymi  utrudnieniami  przy  prowadzeniu rob6t  budowlanych,
spowodowanymi brakami w dokumentacjach technicznych sa:
—  nieprzewidziane koszty dodatkowych robot takich jak:

e koniecznos¢ wymiany podbudowy zwigzana z brakiem jej badan
I wyznaczeniem $cisle okreslonych miejsc o obnizonej nosnosci,

« wymiana lub regulacja wysokosciowa starego oznakowania pionowego,
ktdre w czasie robot budowlanych moze ulec uszkodzeniu, jest nieczytelne
lub nieaktualne,

* remont drég, ktorymi poprowadzone zostaly objazdy przy wykonywaniu prac

budowlanych,



brak rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych przy czesto stosunkowo
nieduzej grubosci wzmocnienia moze spowodowac, ze konstrukcja nawierzchni
moze ulec degradaciji w krétkim okresie czasu,

projekty nie uwzgledniajg istniejgcych przepustow i zjazdow gospodarczych, co
moze sprawiaé problemy podczas prac zwigzanych z odbudowg odwodnienia
I jego funkcjonowaniem,

zaprojektowane zbyt krotkie odcinki krzywych przejsciowych, co wymusza
korekte geometrii tuku w trakcie budowy,

trudnosci w wytyczeniu trasy spowodowane brakiem rozgraniczenia pasa
drogowego (spowodowanej m.in. wykorzystaniem podkiadu mapowego do
celéw opiniodawczych a nie projektowych) oraz brakiem wspohzednych
punktéw gtdwnych trasy na planie sytuacyjno — wysokosciowym,

zastosowanie nieodpowiedniej skali rysunkéw (np. dla planu sytuacyjno —
wysokosciowego 1:2000) co sprawia, ze rysunki sg nieczytelne i nie zawierajg
odpowiedniej ilosci szczegotow,

brak jakichkolwiek wymiarow na przekrojach poprzecznych i przekrojach
poprzecznych skazonych utrudnia orientacje i przyczynia sie do wystepowania
trudnosci podczas wykonywania robot,

uzycie nazw wihasnych materialtdw projektowanych do budowy, co jest
niezgodne z [3],

brak w dokumentacjach przedstawienia przebiegu istniejgcych instalacji
podziemnych i kolizji z przebudowywang trasg, powoduje mozliwosc
uszkodzenia ich podczas robo6t oraz wymaga uzyskania czasochtonnych decyzji
na ich przebudowe, co moze prowadzi¢ do przekroczenia realizacji terminu

zadania i kary dla Wykonawcy.

Whioski

Po analizie 10 dokumentacji projektowych na modernizacje lub przebudowe

odcinkéw drég wojewddzkich, mozna sformutowac nastepujgce wnioski:

1. Wiekszos¢ dokumentacji projektowych zawiera istotne btedy. Wiele z nich
jest niezgodna z obowigzujgcymi rozporzadzeniami, wytycznymi,

instrukcjami i stanem techniki.



[1]

[2]

[3]

2. Bfedy, braki i niescistosci w dokumentacjach technicznych powodujg
konieczno$¢ ich uzupetniania podczas prac budowlanych, co znacznie
op6znia proces budowy, prowadzac do przekroczenia terminéw, kar dla
Wykonawcy i utraty czesci dofinansowan np. z funduszy Unii Europejskiej.

3. Wiele niescistosci pojawia sie na etapie wykonywania prac budowlanych.
Wykonawca czesto nie ma mozliwosci korekty btednych rozwigzan
projektowych zauwazonych podczas wykonywania prac.

4. Nalezy zwiekszy¢  odpowiedzialno$¢  Projektantow za  bledy
w dokumentacji.

5. Zwiekszy¢ nalezy réwiez odpowiedzialno$¢ Inzyniera Kontraktu za nadzor
nad realizacjg programu zachowania jakosci podczas trwania prac
budowlanych.

6. Inwestorzy powinni zwraca¢ wiekszg uwage na jakos$¢ i poprawnosc
projektéw technicznych.

7. Stworzenie ogélnie obowigzujgcego standardu jakosci dokumentaciji
technicznych (ustalenie wzorcowego zakresu dokumentacji, stworzenie
systemu oceny itp.), utatwitoby Projektantom wyeliminowanie btedow
w sporzadzanych dokumentacjach.

8. W procesie budowlanym, Inwestorom stuzy¢ mogg poradg
wykwalifikowane, fachowe instytuty wystepujgce w roli inzyniera

konsultanta — doradcy technicznego.
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