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Przeglady drog dla poprawy bezpieczastwa ruchu drogowego

Dotychczasowa, polska praktyka w zakresie wykonyavgorzeghdow drog oceniana jest
z punktu widzenia bezpiecrgwa ruchu drogowego jako mato skuteczna, niejet@nol
i w niewielkim stopniu wykorzystaga wiedz merytoryczm w zakresie brd. W zwzku z tym
konieczne jest opracowanie instrukcji zawigeaj jednolite wytyczne 1 procedury
przeprowadzania przeglow drog pod gtem brd. Na podstawie éwiadczeé krajow, gdzie takie
instrukcje opracowano oraz po przeanalizowaniu Kichs dawiadczéd w tym zakresie,
w referacie przedstawiono konceppyrocedur wykonywania przeglow drog, traktujc brd jako
podstawowy aspekt wykonywania takich praegiv.

Inspection of roads to road safety improvement

So far, Polish practice in road inspections is sss@ from road safety point of view as nearly
ineffective, diversified and using substantial reaflety knowledge to a limited extent. Therefore,
it is necessary to develop instruction includingfarm guidelines and procedures of road

inspections in respect of road safety. The papesgmts the conception of road inspection
procedures, in which road safety was taken intcsiclemation as a fundamental aspect of such
inspections, developed on the grounds of the esipeei of the countries where such instructions
were prepared, and after the analyses of Polisttipea



1. Wprowadzenie

Podstawowym warunkiem radykalnej poprawy bezpigsixea infrastruktury drogowej jest
integracja mylenia o bezpiecznych drogach na etapie planowangektowania i eksploatacji
drég. O tworzeniu bezpiecznych drogdhie mana wowczas, gdy podejmowane dziatania
wpisywa sie beda w ideg tworzenia drog samowyniajacych (self-explainig road) i drég
wybaczagcych (forgiving road). W kadym z tych podég wykorzystuje si rozne instrumenty
zaradzania bezpiecastwem infrastruktury drogowej. Obecnie w Unii Eueggkiej trwa proces
przygotowania wspolnotowych przepiséw w tym zalegsio oznacza pilne padje w Polsce
dziatah dostosowawczych, przynajmniej w odniesieniu dweistycji drogowych finansowanych
z udziatem funduszy europejskich.

Spasrdéd wielu systemowych elementéw zgdzania bezpiecistwem infrastruktury drogowej,
wyroznic mazna cztery instrumenty m@gje charakter prewencyjny tzn. pozwalapa
identyfikacg niekorzystnych dla bezpieadmdwa ruchu okoliczrii i ich usungcie zanim
nasgpia pierwsze lub kolejne wypadki drogowe, a mianowicie

- Ocena oddziatywania na bezpiesgivo ruchu (RIA — Road safety impast assessment),
Audyt bezpieczistwa ruchu drogowego (RSA — Road safety audit),

- Zarzdzanie bezpiecastwem sieci drogowej (NSM — Network safety manageth

- Przeghdy drég (RSI — Road safety inspections).

Ocena oddziatywania na bezpiegg®vo ruchu (RIA)

RSI oznacza analizporéwnawcz scenariuszy oddziatywiana bezpieczestwo ruchu dla
réznych wariantow rozwizan lokalizacyjnych i technicznych pgizenia drogowego w
przypadku nowej drogi lub znagzj przebudowy istniagej drogi. Zwykle procedury
zatwierdzajce prace nad modernizacjlub budowa nowej drogi bierpod uwag aspekty
gospodarcze srodowiskowe i ruchowe, ale e¢zto t& wplyw na bezpieczsstwo. Poprzez
podicie RSI mana upewni sig, ze oddziatywania na brd jest rzetelnie oszacowane,
udokumentowane zanim dokonag swyboru wariantu. Korzystne jest, aby RSI byto
podejmowane na nibwie wczesnym etapie planistycznym, aby $diavie ukierunkowa dalsze
prace planistyczne, podobnie jak to jest w przypasiteny oddziatywania n@aodowisko.

Audyt bezpieczistwa ruchu drogowego (RSA)

Audyt bezpieczistwa ruchu drogowego (RSA) jest procesem systermaggo sprawdzania
projektow drogowych w aspekcie bezpietstva ruchu drogowego. Klasyczne padeg do
audytu brd polega na tynze w posgpowaniu audytorskim niezaley audytor lub zespot
audytorski, wspierag sk ugruntowan wiedz z zakresu bezpiecastwa ruchu, dokonuje
sprawdzenia projektu podatem wystpienia potencjalnego zagmnia wypadkowego wobec
wszystkich aytkownikow drég, w tym pieszych, rowerzystow, motkiestow, dzieci i 0sob w
podesztym wieku. W krajach, gdziezjwd wielu lat jest standardowym elementem procesu
inwestycyjnego w drogownictwie, pepbwanie audytorskie uksztattowatoesiv wyniku
bogatego déwiadczenia praktycznego. Walzie jednak traktowany jest jako atine,
prewencyjne i efektywne dziatanie na rzecz bezpiesteva ruchu drogowego. W odirieniu od
innych, czsto podobnych, kontrolnych czynimd w drogownictwie, za podstaw
funkcjonowania audytu brd uwa st formalnag¢ dziatan w procesie audytu, standaryzacj
dziatan i niezalenos¢ audytora.




Zarzmdzanie bezpiecistwem sieci drogowej (NSM)

Zarzmdzanie bezpiechstwem sieci jest dziatlaniem polegaym na analizie sieci drogowej w
celu poszukiwaniasrodkéw, ktore maj najwyzszy potencjat w zakresie poprawy brd.
Identyfikacja miejsc koncentracji wypadkow drogowy¢odcinkdédw najwyszego ryzyka lub
czarnych punktow) ma by wykonana na odcinkach drég, gdziezauliczba wypadkéw
wydarzyta st lub maze sk wydarzy (BSM — Black spot management). Spodziewane Korzy
powinny by wysokie w pierwszych latach realizacji programpiaovy brd w usprawnianym
miejscu. Raz odcinki najwgzego zgorzenia i czarne punkty, zma poprawt jakaos¢
bezpieczéstwa catej sieci. Ocena powinna obejméwad identyfikacji i analizy cech
wypadkow w pojedynczym miejscu lub czarnym punkde poznania do uchwycenia
probleméw bezpiecastwa na catej drodze.

Przeghd drogi (RSI)

Przeghd drogi (inspekcja drogi) oznacza okresowy prazgégieci drogowej przez specjalistow
wykwalifikowanych w zakresie bezpiegstwa ruchu drogowego. Jesbdkiem prewencyjnym
stuzacym identyfikacji nieprawidtowsci na eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu, opvpala
na przeprowadzenie w odpowiednim czasie daiadaranych, czsto o malym nakfadzie
finansowym, poprawiag funkcjonalné¢ drogi i bezpieczgstwo wytkownikéw drég. Przeghly
mog by¢ szczegolnie przydatne w przypadku drog zamiejskictzie rozproszenie wypadkow
nie pozwala ogsto na doktadne zdefiniowanie zaggh i okreslenie miejsc niebezpiecznych.

Ponkej przedstawiono stan istriey i pazadane kierunki dalszego rozwoju przgdpw drog w
Polsce z punktu widzenia brd.

2. Przeghdy drogowe — dotychczasowa praktyka

Przeghd drogi pod ktem brd jest sprawdzaniem istniegj sieci drog wraz z ich otoczeniem z
punktu widzenia brd. Podstawaewdea przeghddw jest okresowe sprawdzanie drog, gtéwnie
przez irkynierdw ruchu, niezafmie od statystyki wypadkow. Celem jest identyfikac]
mankamentow brd magych potencjalnie wplywa na powstawanie zdanzedrogowych.
Poprzez regularnie prowadzone pradgl uzyskuje s lepszy poziom bezpiecastwa na
drogach dziki stosunkowo szybkiej identyfikacji zagmh i na tej podstawie nitiwosci
stosowania odpowiedniclrodkéw naprawczych. Podobnie jak audyt brd, prabgldrog
powinny br& pod uwag bezpieczastwo wszystkich giytkownikow drogi i rozpatrywa je takze

z perspektywy tych aytkownikdéw, a nie jedynie zagdu drogi czy tylko w@ytkownikow
zmotoryzowanych.

Przeghdy drog mana podziek na typy w zalenosci od celu i szczegotowoi prowadzenia
przeghdu. Najogolniej, mge to by:

. przeghd bezpieczistwa, shiacy identyfikacji mankamentéw magych stwarza
zagraenie i wymagajcych szybkiej reakcji; przegdll taki mog wykonywa: dwie osoby
z wolno jadcego samochodu,



przeghd szczegotowy, shacy przede wszystkim ok§keniu programu rutynowych prac
utrzymaniowych nie wymagagych szybkiego wykonania; wykonywany jest rzadnigj
przeghd bezpieczistwa, przez os@poruszajca Si¢ pieszo,

patrol bezpieczestwa, traktowany jako uzupetnienie przglyl bezpieczestwa na
najwazniejszych drogach; podejmowany aeoby¢ przez jeda zmotoryzowan osolz.

Mankamenty i zniszczenia identyfikowane podczasegisdu bezpieczestwa, przegidu
szczegbtowego i patrolowania ma skategoryzowa stosownie do tego, jakie stanawi
zagraenie dla aytkownikow drogi, a mianowicie:

Kategoria A - mankamenty wymageg najszybszej reakcji, najlepiej jeszcze w trakcie
przeghdu, o ile to maliwe albo w cagu 24 godzin,

Kategoria B - mankamenty ktére w mgauptywu czasu pogarszapgie, a koszt ich
naprawy powgksza s¢ (np. korozja, pknigcia nawierzchni),

Kategoria C - inne mankamenty, mniej zagijace brd.

Mankamenty drog i ich otoczenia vra podziek na dotyczce czterech gidbwnych grup cech
obszaru drogowego w adlrie ktorych mana wymiené tacznie 31 elementow (tab. 1), ktérych
braki lub usterki stwarzajzagraenie dla bezpiecastwa uczestnikdw ruchu drogowego.

W projekcie wykonywanym przez Region Katania we §¥kch i finansowanym przez Komis;j
Europejsk (DG TREN) wskazuje gj ze przegidy bezpieczestwa podzieli mazna na:

przeghd wstpny — podczas dnia w celu zapoznaniazsiogolnymi warunkami brd na
drodze i ich zwizku z otaczajcym zagospodarowaniem przestrzennym h caéch
drogows; taczna diugé¢ przejazdu nie powinna przekra¢ézd00 km (dziennie), a
podstawowe wypoganie powinno stanowiurzadzenie GPS i kamera cyfrowa,

przeghd ogolny — podczas dnia polegay na dokonaniu przeglu ogdélnych cech drogi
wzdtuz jej poszczegolnych elementéw podtdm brd; dczna diugéé przejazdu nie
powinna przekracZza30 km, a podstawowe wyposgiie stanowi powinna kamera
cyfrowa i lista kontrolna,

przeghd szczegdtowy — podczas dnia poleggjna szczegdtowym sprawdzeniu drogi w
specyficznym miejscach; dotyczy pojedynczych odémki skrzyowan, wyposaenie
stanow& mog ubiér odblaskowy, kamera, aparat fotograficznygadzenie GPS, laser,
stoper, licznik natzenia ruchu i inne,

przeghd nocny — celem jest analiza spostrzegania drogi rauralnego awietlenia;
taczna diugé¢ przejazdu nie powinna przekra¢zB00 km, a podstawowe wypasaie
stanowt powinna kamera cyfrowa i wdzenie GPS.

Czestas¢ wykonywania przegdow jest zrénicowana w zalenosci od:

rodzaju przegidu,
szczegotowsci lub specyficznego przeznaczenia przdg|
waznosci, kategorii drogi i jej potzenia.



Metody prowadzenia przegldw drog rania sk zakresem standaryzacji. Najéaiej
standaryzowany jest termin stcs¢) wykonywania przegow i formularze raportu
koncowego, rzadziej standaryzowany jest sposob praemipenia samego przedlu (liczba
inspektoréw, sposOb poruszaniag sizdiuz drogi, czynnéci wykonywane przez inspektoréw,
biezaca ocena zaobserwowanych mankamentow itp.)

Tablica 1. Zbiorcze zestawienie cech i elementészalu drogowego, gdzie rejestruje si
najwigcej mankamentow

Cecha Element
A widoczndg¢
czytelndg¢ drogi
Grupa cech drogi 2 ¢ gl_
dostpnas¢ drogi

geometria skrzsowah i wjazdéw

liczba i szeroké&e pasow ruchu,

chodniki i trasy dla roweréw wraz z prgejami i przejazdami

pobocza

odwodnienie

skarpy i rowy
nawierzchnia

oswietlenie

B zielen, a szczegdlnie drzewa

lokalizacja obiektow (zyteczndci publicznej, handlowych itp.) w pobli drogi
Grupa elementow otoczenia ) (& P d Wy pJwp 9

drogi parkingi
obiekty inzynierskie

elementy uzbrojenia terenu

wystepowanie zwiergt gospodarskich lub saych

c oznakowanie pionowe

; sygnalizacjawietina
Grupa elementéw ¥g d

oznakowania i urzadzen brd oznakowanie poziome
oznakowanie miejsc niebezpiecznych

bariery ochronne

informacja drogowskazowa

parkowanie na jedni lub bezggednio przy niej

roboty na drogach

D limity i strefy predkosci

nakzenie i prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego

Grupa cech ruchu drogowego - -
prowadzenie ruchu gikiego

przew6z materiatdbw niebezpiecznych

transport zbiorowy

dojazd stub ratowniczych

Na ogot przegld drogi prowadzony jest zzyciem wolno jagcego samochodu, uzupetniany
przeghdem pieszym, zwlaszcza w miejscach gdziezlwosé obserwacji z samochodu jest
ograniczona (np. w sytuacji wygbwania intensywnego parkowania wzdtudrogi).
Jednoczénie zwraca & uwag; na bezpieczestwo prowadzenia przeglu.



W przeghdach wykonywanych podczas jazdy zalegaay zespdt stanowity trzy osoby racg
podzielone role w zakresie identyfikowanych mankatde: kierowca, obserwator na przednim
siedzeniu i obserwator na tylnym siedzeniuzd§az obserwatoréw dysponuje odpowiednimi
formularzami i zajmuje si tymi defektami, ktore & najlepiej widoczne z jego pozycji w
samochodzie. Inspektorzy prowady przeghdy drog pod ktem brd powinni znai postugiwa
sig¢ w swoich ocenach wszystkimi oba&ujacymi standardami, warunkami technicznymi ,
wytycznymi, przewodnikami i normami.

3. Zalecenia do przegjdow drog prowadzonych w Polsce

Na podstawie daviadczér z innych krajow, gdzie opracowano zasady przepdaaaia
przeghdéw drég, mana stwierdzi, ze najlepsz forma wykonania przegdu jest sciste
powiazanie go z dziataniami prowadzonymi na rzecz okeegm utrzymania drég. Caty proces
bedzie woéwczas znacznie riszy. Sugestie dotygze stosowania odpowiednickrodkdéw
poprawy brd mogtyby by realizowane winie w ramach utrzymania. Przegdl powinien
dotyczy¢ wszystkich drég i ulic na danym obszarze, zarOwmostrefie miejskiej, jak i
zamiejskiej. W celu prawidtowego przeprowadzenigeghdu drog niezbdne g:

* wytyczne prowadzenia przegl,

e procedury wykonania przeglu,

» zasady wykorzystania wynikow przedbw.

Wytyczne prowadzenia przeddw drog

Przeghdy drog powinny by prowadzone wedlug podobnych zasad dlanyéh klas drdg.
Konieczne jest ustalenie jednolitych zasad prowaidzekontroli sieci drogowej. W celu
prawidtowego przeprowadzenia przgil naley postryé sie lista kontrolm elementow
podlegaacych ocenie i odpowiedziena zawarte w tejdcie pytania. W tablicy 1 przedstawiono
przyktadowy fragment listy kontrolnej dotygzy wybranych elementow skrzgwania.

Tablica 2. Przyktad pytaz listy kontrolnej do przegtiu drog

Element

- . Tak| Nie | Komentarz
Skrzyzowanie

Lokalizacja
Czy skrzyowanie jest wiéciwie potazone ze wzgldu na elementy planu
sytuacyjnego i profilu?

Czy w przypadku zmiany funkcji drogi lub jej podggutkowania,
wystepuja wystarczajce elementy ostrzegaie kierowcow?

Rozpoznawaln& i widoczng¢?

Czy skrzyowanie jest czytelne dla wszystkichytkownikéw ruchu?
Czy widocznéc¢ jest odpowiednia w kalym miejscu skrzsowania i dla
wszystkich uczestnikéw ruchu?

Procedury

Przeghd powinien by wykonywany jako okresowy i przeprowadzany patekn brd. W sytuaciji
negatywnych ocen przeglu, ztego stanu bezpiedmgwa czy wnioskow spotecznych nigdine
jest wykonanie szczego6towych analiz brd i projekisprawni@. Projekt ten powinien Iy



nastpnie poddany audytowi brd. Ogdllna procedura gmstania w czasie kontroli drog
obejmuje nagpujace elementy:
* analiza dosipnych danych na temat ruchu drogowego, zarejestrgpota wypadkow
w okresie za ostatnie trzy lata, pomiarowdkosci,
e analiza planébw poprawy brd dotyexych danego obszaru, uwag miesm@w
o konkretnych zagt@niach i mankamentach przez nich dostrzeganych,
» Kkontrola sieci drogowej z identyfikacproblemow,
e przygotowanie raportu na temat kontrolowanej siecizaleceniami dla lokalnych
zarzadcOw drdg dotyczeymi usungcia stwierdzonych mankamentéw.

Kontrola sieci drogowej powinna odbyivaie w okresie wiosenno — letnim, kiedyslimnos¢ jest
gesta i mana okrali¢ jej rzeczywisty negatywny wptyw na warunki widocZai. Dodatkowo w
okresie wiosennym natg wykona kontrok stanu nawierzchni. Natg rowniez niektére
elementy drog kontrolowaw nocy, np. tuki poziome. Niegdnym elementem raportu jest
dokumentacja fotograficzna ilustagp zidentyfikowane problemy oraz mapy danego oliszar
naniesion doktadry lokalizach stwierdzonych kidéw lub brakow (najlepiej w skali 1:1000).

Bardzo wanym elementem Kkontroli jest przedstawienie w rajorkoncowym zalecaé
dotycacych usungcia mankamentéw i zagren. Wazne jest, aby byly to zalecenia realne do
wykonania wobec mdiwosci zaradcow drég. W niektorych przypadkach nalegrzedstawia
rozwiazania alternatywne, wskaagj jaka jest efektywrig ich zastosowania. W przypadku
skrzyzowan maze to by np. odpowiednie oznakowanie poziome lub pionowsgigcie gatzi

lub pojedynczych drzew, ususie niewtdciwego oznakowania, natomiast w przypadku
odcinkow mgdzy skrzyowaniami mae to by odpowiednie oznakowanie tukow (wéneejsze
znaki ostrzegawcze, znaki odblaskowe na diogéukow), poprawa jakei poboczy, bramy
wjazdowe przy miejscowsgiach, usunicie kolein i ubytkdw w nawierzchni, usgoie z poboczy
drég obiektoéw stwarzagych zagraenie.

Kontrole powinni prowadzi zaradcy drég, reagug odpowiednimi dziataniami na wykryte
nieprawidtowdci, natomiast w przypadku powsejszych mankamentow, np. nieprawidtowo
funkcjonupcego skrzyowania, nalgatloby wykong& odpowiednie analizy i ekspertyzy przed
zastosowaniem odpowiedniétodkéw poprawy brd.

Wykorzystanie wynikow przegtiéw

Wazne jest, aby istniat oddzielny biet przeznaczony na finansowasi@dkow poprawy brd
zalecanych w raporcie wykonanym po praegle. Jest to istotne, gdyw przypadku
przeznaczania piegdzy na popraw brd tylko tam, gdzie rejestrujeesduze nagromadzenie
wypadkéw, nie ma funduszy na zastosowanie tanicwipzan, ktGre rownie¢ w znacacym
stopniu mog poprawt bezpieczéstwo wytkownikdw drog. Zidentyfikowane w raporcie,
wykonanym na podstawie kontroli, nieprawidtaiwooraz propozycje ich uswia pozwoh na
wyboér najbardziej efektywnycérodkow poprawy brd.

4. Podsumowanie

Przeghd drogi jest srodkiem prewencyjnym shacym identyfikacji nieprawidtowgci na
eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu, co pozwegrzeprowadzenie w odpowiednim czasie



dziatah doraznych, czsto o matym nakladzie finansowym, poprawtajunkcjonalné¢ drogi i
bezpieczéstwo wytkownikow drég. Przegdy mog by¢ szczegdlnie przydatne w przypadku
drég zamiejskich, gdzie rozproszenie wypadkéw miewala czsto na dokladne zdefiniowanie
zagraen i okreslenie miejsc niebezpiecznych. Dotychczasowa prakiyowadzenia przeglow

w Polsce wskazujeze problematyka brd esto nie jest uwzghbniana. Konieczne jest
opracowanie wytycznych wykonywania przgdw drég pod #em brd, zawieragych
ujednolicone wytyczne i procedury ich prowadzenia.
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