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Warianty modernizacji uktadu drogowego potnocno-wshodniej Polski
w aspekcie prognoz ruchu drogowego dla trasy Via Baca

The North-East Part of the National Road Network Malernization Scenarios into
Traffic Forecast for Via Baltica Corridor Consideration

W referacie wykorzystano materiaty studialne akwimenty dotyczce koncepcji i planéw

realizacji trasy drogowej ,Via Baltica”, z okreststatnich 15 lat, a take dadwiadczenia

wlasne autorOw zebrane w czasie prac nad uktadedig deybkiego ruchu w Polsce,
wybranymi aspektami krajowej polityki transportowepraz koncepcjami rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej. Intancpyto przedstawienie podstawowych
uwarunkowa funkcjonalno-ruchowych dotygzych korytarzy transportowych potnocno-
wschodniej Polski w tym drogi ,Via Baltica”.

Analiza wartdci natzen ruchu pomierzonego w ramach Generalnych Pomiardeh®
wykonywanych w latach 1990-2005 wskazuje naaddynamil¢ wzrostu ruchu na sieci
drogowej, a w szczegéléa w korytarzu trasy drogowej ,Via Baltica”. Wzrosen
odpowiadaredniemu wzrostowi obserwowanemu w Polsce, przyncigst szczegolnie dy

w przypadku ruchu towarowego. Oznacza to koniegzpdnego podicia dziata w zakresie
rozwoju sieci drogowej w tej ¢£ci Polski. Podejmowane decyzje uznawaagesinak za
kontrowersyjne zardwno z punktu widzenia ustalgmizaebiegu tras jak i priorytetow w
realizacji.

Dostpne dane o ruchu stworzyly mivos¢ wykonania dtugoterminowych prognoz ruchu
drogowego z wykorzystaniem metody modelowania ru®Naitej podstawie zbadano szereg
scenariuszy rozwoju sieci drog szybkiego ruchuym £ uwzgédnieniem rénego sposobu
przeprowadzanie drogi Via Baltica, priorytetow orakresu modernizacji drog nr 8, 19 i 61.

In the paper various reports and documents conwesuenarios and plans of construction of
expressway Via Baltica were examined. The analgsisvell as the authors experience in
transport planning and forecasting, also in expvags and motorways development plans,
allowed for a several road development scenariatysis and future traffic forecasts. It was
treated as important taking into consideration #asting decision concerning Via Baltica
route location and investment priorities seemset@dry controversial

Traffic model was based on the General Traffic Qendata (1990-2005) and detail traffic
surveys done in the Via Baltica corridor. Resuftsurveys proved that observed increase of
traffic and extraordinary increase of freight traffustifies immediate roads improvement.
Traffic forecasts were done for the year 2025 foad Administration road development
scenario and 4 scenarios based on new Via Balh@d alignment. The paper present results
of forecast and author’s conclusions.



Wstep

Biorac pod uwag wystpujace w Polsce historyczne zaniedbania rozwoju gtéwnyc
korytarzy transportowych, modernizacja infrastruktwrasta do rangi pilnej potrzeby.
Problem ten dotyczy tak, a mae w szczegoélnii obszaru pétnocno-wschodniej Polski i
jego powiazan z krajami dciennymi. Pierwsze plany usprawnienia pgg@nia Krajow
Battyckich i Finlandii z Warszaavi pozostad czgscia Europy powstaty po roku 1988 wraz z
nowymi maliwosciami jakie s¢ pojawity na skutek transformaciji ustrojowych wapavach
dawnego bloku warszawskiego. Wtedy te&formutowano postulat wybudowania drogi o
wysokim standardzie technicznym tzw. ,Via BalticZgodnie z zalgeniami powizanie
miatoby by realizowane za pomadrasy ekspresowej w korytarzu paiizy przegciem
granicznym w Budzisku a Warszaw dalej poprzez system autostrad A2 i A4 (w kidwuun
zachodnim) i A1l (w kierunku potudniowym). Rantggo korytarza transportowego umochity
decyzje Il Paneuropejskiej Konferencji Transportp\iereta 1994) o umieszczeniu go w
grupie 9 gtébwnych europejskich korytarzy multimadaih. W ten sposoéb ,Via Baltica” stata
si¢ czesécig Korytarza I: Helsinki-Tallin — Ryga — Kowno - Waeswva z odgakzieniem Ryga —
Kaliningrad — Elbdg - Gdask. Decyzje podfe na szczeblu europejskim zkszyty
zainteresowanie realizacfrasy oraz narzucity na kraje przez ktore przehiegpbowizanie
do zapewnienia jej wysokiego standardu technicznego

Wkrétce po sformutowaniu idei padp prace o charakterze studialnym i projektowym,
zmierzajce do okrélenia przebiegu drogi, jej parametréw technicznyagztow realizacji a
takze wplywu na otoczenie gospodarcze i przyrodnicz®,§48]. Koncepcja trasy ,Via
Baltica” byta, m.in. przedmiotem studiow wykonanyeh ramach Konferencji Ministréw
Transportu Krajéw Baltyckich (KMTKB), w tym przezr@x Robocz d/s Infrastruktury,
ktorej przewodniczyta Polska. Wyniki prac tej gyu®] byly prezentowane i przgte na i
Konferencji KMTKB, ktéra odbyta siw Kaliningradzie (24-25 lutego 1994).

Rozpoczcie budowy drogi stalo sifaktem w roku 1996, wraz z podpisaniem przez
zainteresowane kraje dokumentu ,Memorandum of Wstdading” oraz zaangawaniem
srodkow finansowych z Unii Europejskiej. Zapatkowano tym samym program
inwestycyjny okresu lat 1996-2000. Jake sednak okazato, ze wazaglu na rane
uwarunkowania (finansowe, zaziane z trasowaniem i inne) pgstw budowie trasy nie byt
tak szybki jak planowano (zakozenie budowy trasy przewidywano nawet na rok 2000)

Warianty modernizacji uktadu drogowego w potnocno-vechodniej czsci kraju

Budowa trasy ekspresowej via Baltica ma istotneczeaie dla uktadu drogowego potnocno-
wschodniej Polski. Pojawigie sé kontrowersje wokoét jej realizacji wskaauje dotychczas
przeprowadzane prace studialne, nie wskazaly jetitanie najlepszego wariantu przebiegu
trasy, takiego ktéry bytby efektywny z funkcjonainechowego punktu widzenia i o
najmniejszych kolizjackrodowiskowych. Zgodnie z planami Administracji Dovgej droga
ekspresowa dnizie prowadzona w korytarzu drogi krajowej nr 8\arszawy przez Ostrow
Maz, Biatystok, Augustow i Suwalki do przeja granicznego w Budzisku [23]. Koncepcja ta
prawidtowo odpowiada na zapotrzebowanie ruchowe ikeygce z koniecznii obstugi
ruchu krajowego, szczegolnie pamizy centrum Polski i Biatymstokiem. Jest jednak
dyskusyjna jéli chodzi o koncentrowanie ruchu, w tym taktowarowego na odcinku
Biatystok-Augustow. W obecnych planach Administrdgjogowej nie uwzgidniono take
rekomendacji wynikacych z wykonanego w roku 2004 studium: Analysig?ah-European
Transport Corridor | (TINA) Helsinki, Tallinn, RigaKaunas, Biatystok and Warsaw [24]
wykonanego na zaméwienie UE (DG Regio), w ktérynkazeno na zasadétoobstugi ruchu



migdzynarodowego z wykorzystaniem Kkorytarza drogowegpez tonie Augustow i
Suwatki, a rozwgj trasy do Biategostoku z przezeatgam dla ruchu krajowego.

Watpliwosci co do poprawrnkei dotychczasowego programu budowy Via Baltici,oslfly
autorow do podcia w referacie proby rozszerzenia analiz i wylstania modelowania
ruchu do zbadania wariantow rozwoju uktadu drogawegobszarze potnocno-wschodniej
Polski. Uwzgtdniajac wyniki dotychczasowych prac projektowych i poataiv
zdefiniowano 5 wariantow rozwoju uktadu drogowego:

- wariant | (dt. 321 km) o przebiegu: Warszawa - Ostrow MaBiatystok — Korycin —
Augustéw — Suwalki —Budzisko;

- wariant Il (dt. 285 km) o przebiegu: Warszawa — Ostrow Mazmka —Grajewo —
Augustow — Suwatki - Budzisko;

- wariant [l (dt. 291 km) o przebiegu: Warszawa — Pultusk - @sta - tonra —
Grajewo — Augustéw — Suwalki — Budzisko;

- wariant IV (dt. 380 km) o przebiegu: Warszawa — Ostréow MazahBtok oraz Ostrow
Maz. Lonmra — Grajewo — Augustow — Suwaiki;

- wariant V (dt. 380 km) o przebiegu: Warszawa — Biatystok irg¢awa — Pultusk -
Ostrokka - tomza — Grajewo — Augustéw — Suwatki — Budzisko.

Badania oraz prognozowanie ruchu w korytarzu trasyia Baltica

Do wykonania prognoz ruchu oprocz danych z GenegalrPomiaru Ruchu wykonanego w
latach 2000 i 2005, wykorzystano takbadania ruchu przeprowadzone w korytarzu tragy Vi
Baltica w ramach pracy [24]. Wykorzystano: pomiamatzen ruchu pojazdéw (11
przekrojéow pomiarowych), badania ankietowe kierowoc@ykonane w 5 punktach (na 3
przegciach granicznych, oraz na drodze nr 61 i na drauz®) oraz dane z licznikow
automatycznego pomiaru ruchu (dwoch na drodze nijé&dnego na drodze nr 8. Lokalizacj
punktow pomiarowych przedstawiono na rys.1.

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano komputerowypdel ruchu drogowego,
opracowany w Instytucie Drog i Mostéw Politechnierszawskiej, wykorzystagy:

- macierze ruchu drogowego zbudowane na podstawiéanyrbada ruchu drogowego i
uzupetnione za pomaenodeli grawitacyjnych oraz

- numeryczne modele sieci drogowej, odwzorcwej rzeczywisty uktad drogowy i
panujce w nim warunki ruchu.

Rozklady ruchu na stedrogowa wykonywano stosgg meto@ wyboru trzech tras pgtzen
pomidzy kada pam rejondw z uogolnionym kosztem przejazdu (uwdgiajacym czas
przejazdu i diug& odcinka) jako kryterium wyboru trasy oraz z uwglieniem wptywu
klasy technicznej i ograniczonej przepustéeio drog (obcizenie sieci drogowej
wykonywane iteracyjnie, metagrzyrostovs).

Przed wykonaniem prognozy przeprowadzono kalipraxmdelu dla roku bazowego 2004, w

ktdrym to wykonano badania ruchu dla korytarzaythdis Baltica. Wyniki kalibracji modelu
przedstawiono w tabeli nr 1.
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Rys. 1 Lokalizacja punktow pomiarowych w korytatrasy Via Baltica

Punkt pomiaru ankietowego
Kierunek pomiaru ankietowego
Lokalizacja licznikéw automatycznych

Reczny pomiar natezenia ruchu

RGO 2

Reczny pomiar ruchu na przejéciu granicznym

Tabela 1 Wyniki kalibracji modelu ruchu

Wspotczynnik

SDR [poj/doba] - warto$ci z pomiaru SDR [poj/doba] - wartosci z modelu ruchu o
NI punktu zgodnosci
kontrolnego | Samochody | Samochody Razem Samochody Samochody Razem modelu z
osobowe cigzarowe osobowe cigzarowe wynikami
pomiaréw

1 2091 596 2687 2053 560 2613 0.97

2 3678 2 361 6039 3549 2099 5648 0.94

3 3906 2 660 6566 4183 2547 6730 1.02

4 13094 4 655 17749 12571 5421 17992 1.01

5 6938 1909 8847 5836 2152 7988 0.90

6 5186 1017 6203 4655 1053 5708 0.92

7 494 1001 1495 499 980 1479 0.99

8 579 73 652 564 107 671 1.03

9 1233 269 1502 1220 247 1467 0.98

10 4810 3334 8144 4392 2824 7216 0.89

11 2948 1432 4380 2876 1620 4496 1.03

Prognozy ruchu wykonano dla roku 2025 przy zekou:
- scenariusza rozwoju sieci drég szybkiego ruchu (P$iRzyjetego na podstawie
dokumentu [25];

- scenariusza rozwoju gospodarczego kraju, ptegp na podstawie Strategii Rozwoju
Kraju (do roku 2015) i zalen autorow referatu (dla okresu 2016-2025) — uzyskano
skumulowany wskanik wzrostu PKB w okresie 2004-2025 réwny 2.50;



- wartdsci czasu samochoddw osobowych (z podziatem na égkae uytkownikow: 20
zt/h, 23 zi/h, 42z/h i 50zt/h w roku 2004) orazzarowych (trzy kategorie: 40 zi/h, 43

zt/h 174 z/h w roku 2004);

- scenariusza wzrostu wastm czasu, zgodnego ze wzrostem PKB;

- stosowanych optat dla samochodow osobowych zagadejutostradami - 18zH/100km;
- brak optat za przejazd autostradami dla pojazd@aacowych.

Wyniki prognoz dla poszczegoélnych wariantach prsd®no na rysunkach 2-6

Rys. 4 Prognoza ruchu dla wariantu 3, rok 2025

ByRrognoza ruchu dla wariantu 4, rok 2025




Rys. 6 Prognoza ruchu dla wariantu 5, rok 2025

Podsumowujc uzyskane wyniki prognoz ruchu dla sieci drogoweéinocno-wschodniej
Polski mana stwierdz, ze:

1. Budowa uktadu drogowego obstugoggo ruch z centralnej Polski w kierunku
Biatlegostoku i Augustowa (oraz dalej do pszegranicznych) i bazagego wyhcznie na
wykorzystaniu korytarza drogi nr 8, w dkrej perspektywiedazie prowadz do bardzo
duzych natzen ruchu na odcinku Warszawa - Ostrow Mazowiecka {8®00 SDR) i
duwzych natzen ruchu na odcinku od Ostrowa Mazowieckiego do Bjastoku (do 38 000
SDR). Taki spos6b rozazania uktadu drég ekspresowyclkdhie stabo odpowiadat
potrzebom obstugi ruchu w kierunku Osttat Ltomzy i Grajewa. Potwierdzity to
prognozy ruchu wykonane z zabdmiem podwyszonego standardu technicznego drég
krajowych nr 61 i 63. Silne zainteresowanie odbywan tymi cagami drogowymi
potwierdzaj takze wysokie nagzenia ruchu prognozowanego na odcinku Ostrow
Mazowiecka — toma (15500 SDR) nawet w sytuacji rozbudowy drogi8nra przy
zachowaniu obecnych parametrow technicznych dr&f ni63.

2. Ograniczenie rozwoju uktadu drogowego wonie do modernizacji drogi nr &dizie
prowadzé¢, co mana uznawé za niepaadane ze wzgddw np. srodowiskowych, do
silnego obcizenia ruchem odcinka Biatystok — Augustow (do 2D &DR) oraz na
drodze nr 16 na giju Olsztyn — Augustow (15 000 -23 000 SDR).

3. Prognozy ruchu wykonane dla wariantow W4 i W5, writh analizowano jednoczesne
funkcjonowanie dwdéch korytarzy drég ekspresowycln Hiategostoku (S8) i do
Augustowa (S63/S61, lub S61) wskaguie jest maliwos¢ zapewnienia wysokiego i
uzasadniacego ponoszone koszty inwestycyjne poziomu ruchu oba chgach
drogowych, przy jednoczesnym obamniu nagzenia ruchu prognozowanego na odcinku
Biatystok — Augustéw i na drodze nr 16.

4. Nie ulega watpliwosci, ze ewentualny rozwoj drugiego, obok drogi nr 8, karga drogi
szybkiego ruchu w kierunku Augustowa, wymaga szétegego sprawdzenia kosztow i
korzyéci. Rozwoéj wzdha ciagu drég S63/S61/S8 usprawnia pexadnia komunikacyjne
tomzy i Grajewa, umgliwia odciazenie drogi w kierunku Biategostoku, ograniczenie do



niezlednych, dziatd modernizacyjnych na odcinku od Biategostoku do #sigwa oraz
na drodze nr 16. Oznacza jednak bardzo silneagdzie ruchem prognozowanym wylotu
drogi S8 z Warszawy w kierunku Ostrowa Mazowieckiggodobnie w przypadku
rozwoju trasy ekspresowej wzdtdrogi krajowej nr 61, przy czym usprawnieniu ulgga
takze powhzania komunikacyjne Puttuska i Ostikit oraz zmniejszeniu obgienie
ruchem wylotu z Warszawy w kierunku Ostrowii Mazaordrogi nr 7 w kierunku
Olsztyna. Oznacza to jednak koniecgnponiesienia wikszych kosztow inwestycyjnych
w zwiazku z wigkszym zakresem modernizacji sieci drogowej.

Przedstawione wyniki prognoz ruchu dla wariantéwwoju sieci drogowej w pétnocno-
wschodniej Polsce wskazupe planowany obecnie przebieg drogi ekspresowej Béiliica)
wzdtuz drogi nr 8, przez Bialystok i Augustow nie jestyaym z maliwych rozwigzan.
Biorac pod uwag wielkosci natzen ruchu prognozowanego oraz rozktad ruchu w sieci
istniejp powazne przestanki wskazage na zasaddé rozwaenia zmiany dotychczasowej
koncepciji. Jednym z nibwych rozwiazan jest rozwéj uktadu drogowego zaréwno wzdtu
drogi do Biategostoku (nr 8) jakzgednym dwoch korytarzy drogowych przez tagr(nr
drogami 63/61, lub drag 61). Rozwiazanie takie umdiwitoby dobre powizanie
Biategostoku i miast lecych wzdtii drogi nr 61 z siegi DSR oraz prowadzenie ruchu
migedzynarodowego, w tym towarowego wzdhdrogi nr 61 z pomirciem odcinka
Biatystok-Augustow (i z pozostawieniem tego odcimkagi nr 8 gtdwnie dla obstugi ruchu
turystycznego)
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